AUTOMOBIL  Mino”, der Rekord-Ford

Ein Ford Taunus 12 M trat 1963 an, den seit 30 Jahren von Citroén
gehaltenen 300.000-Kilometer-Rekord zu brechen. Er lief und lief
und lief = und nicht mal ein dreifacher Salto konnte ihn stoppen

s geschah bei Kilometer 284.275, mit-
E!('.n im Dunkel der Nacht. Michel Gra-
mond und seine Handvoll Mitstreiter hat-
ten sich in den vergangenen Monaten im-
mer wieder abgelost. Vor etwa einer Stun-
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de, um zwei Uhr frah, hat er das Steuer
tibernommen. Jetzt fielen ihm einfach die
Augen zu, Hinterm Lenkrad eines Autos
beileibe nicht der beste Ort dafiir — zumal
nicht, wenn das Auto fahrt. Gramond fubr

gerade, und zwar auf der Rennstrecke von
Miramas. Und er war nicht gerade lang-
sam unterwegs, als er einschlief...

Nach drei Rollen in der Luft kam der
Wagen auf den Réidern zum Stehen, mit-

ten auf der Piste. Gramond kletterte aus
dem Haufen verbogenen Metalls und be-
gann, ihn zum Kontrollpunkt zu bugsieren.
~Merde”, dachte er sich ,jetzt ist alles aus.
So kurz vorm Ziel.* Doch da sollte sich der
Ungliicksrabe gewaltig tduschen!
Begonnen hatte die Rekordhatz 16 Wo-
chen zuvor. Am 10, Juli 1963, um zwolf
Uhr mittags, war der tapfere Taunus ge-
startet, um den seit 30 Jahren bestehenden
Langstrecken-Weltrekord zu brechen, den
weiland Citroéns ,Petite Rosalie” einge-
fahren hatte: 300.000 Kilometer hatten

die Franzosen in 133 Tagen abgespult, bei
einem Schnitt von 93,469 km/h. 181 inter-
nationale Rekorde sowie 106 Weltrekorde
waren bei dieser Fahrt im Autodrom von
Montlhéry bei Paris gepurzelt.

MNun waren es Ford Deutschland und BP
France, die einen neuen Anlauf wagten,
Der Codename des Unternehmens lautete
passenderweise ,Mistral 300.000%, nach
dem an der franzdsischen Mittelmeerkiiste
vorherrschenden Wind. Ford stellte das
Auto, das wahllos bei einem Hindler in
Frankreich herausgegriffen worden war.

LONG

LFE o

30 Jahre lagen zwischen den Rekordfahrten
von Citroén in Montlhéry bei Paris (ganz
oben) und Ford in Miramas im Rhéne-Delta

Nach einer aufreibenden Rekordjagd wie die
des tapferen kleinen Taunus ist die klassische
Heldenpose mehr als angemessen

Die British Petrol Company, die ihr Ol ,BP
Longlife” bekannt machen wollte, stellte
das Benzin und natiirlich das neue Motor-
ol. Der Wagen war im Ubrigen mit dem
serienmaligen, 40 PS leistenden 1,2-Liter-
V4 ausgertistet. Kurz vorm Start wurden
wegen der schnittigeren Optik — noch rote
Streifen auf die Sicken der pastellweifien
Flanken sowie aufs Dach lackiert.

Da Inspektionen und Reparaturen laut
Reglement des Automobil-Weltverbands
FIA nur mit Bordmitteln erfolgen durften,
war der kleine Ford mit 200 Kilo Ver-
schleil- und Ersatzteilen vollgeladen wor-
den. Sogar an ein Schweilgerat hatte man
gedacht - was sich spater noch als ntitzlich
erweisen sollte. Dafiir waren Sitze und
Teppiche entfernt worden, fur den Fahrer
gab es einen eigens eingebauten Schalen-
sitz. Zum schnelleren Reifen- und Brems-
belagwechsel hatte das Team natiirlich
auch auf Radkappen verzichtet — ebenso
wie auf den Auspuffendtopf. Das Rohr
miindete kurz hinter der Fahrertiir vorm
linken Hinterrad ins Freie

Die verlassene Bahn von Miramas, ein
zwischen Marseille und Avignon gele-
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" Boxen wurden reno-

genes, finf Kilometer

langes Oval, musste fir TR &
die Rekordfahrt aller- LONGLIFE
dings erst wieder rund- P
erneuert werden. Die

Strecke war schon vorm w —— |
Zweiten Weltkrieg dem .
Zerfall anheimgefallen,
Unkraut wucherte auf
dem Kurs. Ein neuer

Asphaltbelag war fal-
lig, Kontrollturm und

viert, Zelte fiir die
Team-Bewirtung sowie fiir die Pressever-
treter aufgebaut. Die Triblinen blieben in
einem erbarmlichen Zustand — da als ein-
zige Zuschauer mit ausreichend Geduld
nur die Schafe aus der Nachbarschaft zu
erwarten waren.

Das Auto hatte derweil einen Spitzna-
men erhalten: ,Mino” — nach Dominique
Pelletier, der Tochter des Technikdirektors
von BP France. Das junge Madchen hatte
den 12 M fiir die Rekordfahrt auf ihren Ruf-
namen (die Koseform van Dominique) ge-

Mino fuhr —ab
bei 40 Grad im
Schatten oder bei
Gewitterregen

Ein Streckenposten
mit den Briidern
Gaudineau, Atlani,
Sala und Pechvogel
Gramond (v. I.)

um die 110 km/h. Die Fahrer
wechselten sich planmalig al-
le drei Stunden ab. Der siid-
franzosische Sommer bot hei-
Be Sonnentage bis zu 40 Grad
Celsius sowie laue Nichte, ab
und zu aufkommende Schwa-
den von Morgennebel wurden
vom Mistral zuverldssig ausein-
andergeblasen. Bei den kurzen,
aber heftigen
Gewittern

’ standen regel-
malig die Kur-
ven unter Was-
ser, und die
Elektrik der He-
bebiihne spielte
dann nicht mit...
Ein Tankstopp
dauerte gewohn-
lich 30 Sekunden,
der Verbrauch
pendelte sich bei
knapp 8,3 Liter pro
100 Kilometer ein.

Zunichst gab es keine besonderen Vor-
kommnisse. Lediglich die provenzalischen
Miicken machten den Beteiligten zu schaf-
fen — und das nicht nur nachts, wenn Fah-
rer und Mechaniker sowie deren Angeho-
rige in ihren Wohnwagen neben der Renn-
strecke schliefen: Myriaden von ihnen be-
deckten die Windschutzscheibe und
verstopften die Kiihlerwaben. Bei jedem
Boxenaufenthalt mussten die Uberreste
der Insekten per Wasserstrahl aus einem
Gartenschlauch entfernt werden.

Die Fauna in der stidiranzosischen
Steinsteppe von Crau erwies sich in
der Umgebung der Rennstrecke als
ziemlich reichhaltig. So war die
Liste mit Minos ,Jagdbeute” be-
eindruckend: Knapp 20 tiberfah-
rene Feldhasen, zwei Fasane,
fiinf Nattern, eine Aspisviper
und massenhait Igel. Und die
Beteiligten freuten sich iiber
einen umfangreichen Spei-
seplan. Mechaniker Guy
Voland erinnert sich: ,Wir

,Mino”, der Rekord-Ford AUTOMOBIL I

Und er bewegt sich
doch: Auch fast 50
Jahre nach seiner
«~Mond-Fahrt* ist
der Rekordwagen
noch immer nicht
kaputtzukriegen

Im Inneren hatte
man seinerzeit bis
auf den Fahrersitz

alles entfernt—um
Platz fir Gber 200
Kilo Werkzeug und
Teile zu schaffen

«Mino” war der Kosename von Dominique
Pelletier, Tochter des Technikdirektors von
BP. Der Schriftzug kam nachtraglich drauf

haben Fasan, Hase und Unmengen von
Pilzen gegessen, die mein Sohn in der Ni-
he der Schafstille sammlte. Nach knapp
zwei Stunden kam er mit einem Zehn-Li-
ter-Eimer zuriick, voll mit Feldchampig-
nons! Nicht ganz so lustig war, dass ich
ofters grofe Nattern bei den Miilitonnen
gesehen habe...”

Auch auf den Endschalldampfer verzichteten
die Mannen von Ford - und entlieBen die
Auspuffgase vorm linken Hinterrad ins Freie

Die Tiere, die vor allem nachts auf der
Piste herumschlichen, stellten ein nicht
unerhebliches Risiko fiir Mensch und Ma-
schine dar. Igelstacheln oder Knochen-
splitter sind schlieflich schon manchem
Reifen zum Verhdngnis geworden. Der Re-
kord-Ford hatte daher eine am linken hin-
teren Kotfliigel angebrachte Zusatzleuch-

te, die bei jedem Zwischenfall auf
offener Strecke eingeschaltet
wurde, um die Boxencrew
zu informieren. Auch (ber
das (berfahrene Getier,
das vom Asphalt gekratzt
werden musste. ..
Das Auto selbst

bedurite auch ein

Nach den drei
spektakuldren
Luftrollen gab es
bei Mino eine
ganze Menge

zu richten

tauft. Auch die Piloten — im Hauptberuf
Lkw-Fahrer — und Mechaniker waren Be-
schéftigte der Mineralolfirma: ,Um solch
eine lange Testfahrt durchzufiihren,
braucht man Manner, die Mannschafts-
geist haben”, so Direktor Jean Pelletier ge-
geniiber der Zeitung L'Equipe im Herbst
1963. ,Wir wollten daher Arbeiter und An-
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gestellte an dem Rekord beteili-
gen.” Auler ihm, den sieben Fahrern (einer
von ihnen als Reservepilot) und den sechs
Mechanikern waren noch drei Zeitnehmer
und drei technische Kommissare sowie
zwei BP-Ingenieure vor Ort.

Anfangs lief alles nach Plan. Der Taunus
rannte prachtig, pro Runde im Schnitt so

Im  Durchschnitt
wurde etwa alle
19.000 Kilometer das Longlife-Ol gegen
neuen BP-Schmierstoff ausgetauscht. Im
Depot hielt man Sprit, Ol und Reifen in
ausreichender Menge bereit. Letztere wur-
den {ibrigens alle vier (vorne) beziehungs-
weise siehen Tage thinten) gewechselt.










