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Weltrekorde anerkannt

Jetzt ist es amtlich: Auf ihrer letzten Tagung in Paris hat die FIA 145 Weltrekorde
offiziell anerkannt, die beim Unternehmen
.Mistral 300000"

auf dem Rundkurs von Miramas im letzten Jahr von einem serienmé&Bigen
Taunus 12 M aufgestellt worden sind.

Imponierend wie die Leistung des Taunus 12 M war das Echo der Presse auf
dieses Ereignis. Uber 200 Zeitungen, Zeitschriften, lllustrierte und Fachblatter
in aller Welt mit einer Gesamtauflage von rund 30 Millionen Exemplaren berich-

teten in Wort und Bild tber das Unternehmen , Mistral 300000".

Herausgeber: Ford Werke AG, Kain-Niehl, Henry-Ford-Strale 1, Abt Woerbung und Verkaufsforderung
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So lief das Unternehmen Mistral 3000& 3 i

Auf der ehemaligen Rennstrecke von Miramas in Sﬁdfmnlaeid-n legte ein s&rienmabiger Ford Taunus 12 M unter
amtlicher Uberwachung durch den !ntamabonalen Autumohilaparfverband im vergangﬂnen Jahr in 117 Tagen
300 000 Kilometer zuriick. Er brach damit 145 Weltrekorde und internationale Bestieistungen. Ende November 1963
erreichte der gleiche Wagen sein zweites Ziel: 356 430 km [Entfermmg Erﬂe—-Mondl ‘

Der mit einem 1,2-1-Vierzylinder-V-Mator ausgestattete Wagen verbesserte die 1933 von einem Spezialfahrzeug fir
die Gesamtdistanz erzielte Durchschni&sgeschwindigkeit von 93 auf 106,49 km/h. Der Kraftstoffverbrauch betrug
8,28 1/100 km. Das Motordl wurde durchschnittlich alle 18 750 km gewed15e5£

Das Auto

Die Regeln fir eine solche Rekordfahrt verlangen, daB der Wagen samtliches wahrend der langen Reise be-
nétigtes Werkzeug und die fur die Instandhaltung qabraudﬂen Teile an Bord fihren mufl. Lediglich Kraftstoff, Ol
und Reifen durften in einem Depot bereitgehalten werden. Rapamturen waren nur mit Bordmitteln moglich Vor
Beginn der Rekordfahrt wurde der Ballast e 4

Stiick geprift und markiert

Das Team

sich alle drei Stunden ab, der sechste stand als Reserve zur Verfﬁgung. Dmeﬁenm
Stab von amtlichen Beobachtern und Zeitnehmern der FIA, des Internationalen Aut it

Der Kurs

Der alte Rennkurs von Miramas, nordwestlich von Marsei!!é, wird se’iEiahriehnteﬂ nn:hfmehi*

5.014 km lang

Die Rekordfahrt i g G T

Sie begann am 10. Juli 1963 und dauerte offiziell 117 Tage, bis die 56 687 Runden = 300000 km gefahren warerr Als ';
dieses Ziel erreicht war, wurde das Auto nicht angehalten, Es setzie seine Fahrt fart nachstes Ziel war die Ent-
fernung Erde — Mand
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Der Unfall

Beinahe hatte ein Unfall das ganze Unternehmen zum Scheitern gebracht: Am 29. Oktober um drei Uhr morgens
fielen dem von der Monotonie der Runden ermideten .Fahrer vom Dienst” die Augen zu. Sekunden spater lag das
Auto schwerbeschadigt im Graben. Trotzdem schaffte es der Fahrer, den 12 M zum Kontrollpunkt zu bringen.
11 Stunden lang arbeiteten die Mechaniker in fieberhafter Eile unter Aufsicht der FIA-Kontrolleure. Dann konnte
die Fahrt fortgesetzt werden.

Das Ergebnis

300000 km sind fur ein Spezialfahrzeug eine recht ansténdige Lebensdauer. DaB ein preiswertes Familienauto,
das aus der Serienfertigung kommt, diese Distanz praktisch ohne Defekt zuriicklegt, ist fast sensationell. DaB
es aber nach einer solchen Gewaltleistung — wie sie diese Strecke mit einem Durchschnitt von iber 106 km/h be-
deutet — noch mechanisch vollkommen gesund ist, zeigt in unmi3verstandlicher Weise, was man einem modernen,

sorgfaltig konstruierten und gebauten Familienwagen heute zumuten kann.

Die ,Zugabe*

Nach Erreichen des 1. Zieles wurde die Fahrt fortgesetzt. Neues Ziel: 356 430 km = Entfernung Erde—Mond. Beim
Kilometerstand von 358 273,8 wurde die Fahrt endlich abgebrochen, und zwar nur deshalb, weil die Fahrer Weih-
nachten zu Hause feiern woliten. In 142 Tagen hatte der Taunus 12 M 71 443mal den 5,014 km langen Kurs von
Miramas umkreist.

Der Taunus 12 M, dessen Originalmaschine und Fahrgestell noch véllig intakt waren, wurde anschlieBend nach
Kolin zuriickgebracht, um hier von Versuchsingenieuren und Qualitatskontroll-Spezialisten in einer Reihe von Tests
untersucht zu werden. Man prifte, ob der Taunus 12 M auf Grund der Erfahrungen dieser Rekordfahrt noch besser
und leistungsfahiger gemacht werden kann als der Rekordwagen von Miramas.
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® Das lieB sich kein Konstrukteur traumen

Da der 12M bestenfalls eine Spitze von 130 km/h schafft, und da ihm die Tank-, Kontroll- und Reparaturpausen nicht gut-
geschrieben werden, muBten die 300000 km praktisch mit Vollgas gefahren werden. DalB das moglich ware, haben sich wohl
nicht einmal die Konstrukteure des allerdings sehr robusten, gut gekihiten und drehfreudigen 4-V-Motors traumen lassen.
Obwohl der Alitagsfahrer seinem Gefahrt derartige Monstreleistungen kaum abfordert, darf es ihn interessieren, weliche Gegen-
leistungen ein moderner kleiner Tourenwagen dafiir erwartet. Der Durchschnitts-Treibstoffverbrauch des Rekord-12M lag bei
8,28 Liter auf 100 km. Ein Olwechsel wurde nach jeweils 18750 km vorgenommen, und nach je 3000 km wurde '/s Liter Ol
nachgefalit.

In keinem Fall verweigerte der 12 M unterwegs seinen Dienst, es gab — vom Unfall abgesehen — unterwegs keine Panne. Alle
Arbeiten waren nur von der sichernden Art, wie sie ein um seinen Wagen besorgter Alltagsfahrer in seiner Werkstatt gleich-
falls ausfuhren 1a8t. Diese beruhigenden Erkenntnisse, am Rande einer ungewdhnlichen Rekordfahrt gepflickt, sind am Ende
mehr wert als der Rekord selbst.

Frankfurter Allgemeine Zeitung — 23. 11. 1963

@ Unpripariert vom Band genommen

Glick im Unglick und ein weiterer Test fiir das Serienfahrzeug, das unprapariert vom Band genommen worden war und im
praktischen Einsatz — nicht im Versuch — zeigt, daB das FlieBband mit seinen modernen Arbeitsmethoden und einem Rekord-
ausstoB dennoch Qualitat garantiert.

Motor-Informations-Dienst, Diisseldorf - 18. 11. 1963

@ Fast sensationell

300000 km sind fur einen sogenannten .Qualitdtswagen” eine recht anstandige Lebensdauer. DaB ein preiswertes Familien-
auto diese Distanz praktisch ohne Defekt zuriickgelegt hat, ist fast sensationell. Dal es aber nach einer soliden Gewaltleistung -
wie sie diese Strecke mit einem Durchschnitt von fast 107 km/h bedeutet — noch mechanisch vollkommen gesund ist, zeigt in
unmiBverstandlicher Weise, was man einem modemen und sorgfaltig konstruierten und gebauten Familienwagen heute zu-
muten kann.

Badisches Tageblatt, Baden-Baden — 23. 11. 1963

@ Einem Rennsieg ebenbiirtig

Alles verlief planméBig, bis am 29. Oktober der Fzhrer Gramond in der 56 868. Runde des 5,014 km langen Kurses fur Sekunden
einnickte und der Wagen sich iiberschlug. Nach den Bestimmungen muBte der Fahrer das Fahrzeug allein zum Kontrollpunkt
bringen, was ihm schiebend gelang. Da Motor und Antrieb den Sturz Uberstanden hatten, konnte nach elfstiindiger Reparatur
das Fahrzeug wieder auf die Runden geschickt werden, mit geradegebocgener Radfihrung, einem neuen linken Scheinwerfer
und einer neuen Windschutzscheibe. Dazu durfte nur an Bord mitgefuhrtes Werkzeug verwendet werden, dem zuliebe — das war
die einzige Anderung vor der Fahrt — man die hintere Sitzbank herausgenommen hatte. Eindugig und verbeult brachte das
Fahrzeug inzwischen die restlichen etwa 74000 km hinter sich.
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Selbst wenn man beriicksichtigt, daB diese Fahrt nicht unter normalen Alitagsbedingungen vonstatten ging, ist das erzielte Er-

gebnis imponierend. Es wird kaum jemand erwarten, daf sein Ford nun auch Gber 350000 km mit dem ersten Motor absolviert,
denn bei der Rekordfahrt blieben die Betriebstemperaturen fast stets im ginstigsten Bereich, Kaltstarts mit zu Korrosion in den
Zylindern filhrender Kondenswasserbildung und hohen Anforderungen an die Lagerschmierung fielen aus, ebenso Gang- und
Tempowechsel mit der entsprechenden Belastung von Motor, Kupplung und Getriebe. Auch vermiBt man ein Auswechseln der
Bremsbelage, dem sich der Normalfahrer haufiger unterziehen muB.

Zugegeben also, daB mancher Umstand das Gelingen des Unternehmens beginstigte, so ist es als technische Leistung einem
Rennsieg auf Spezialwagen ebenbdrtig, ja wir méchten sagen iberlegen. Der Beweis der Vertrauenswirdigkeit eines modernen
Seriengebrauchtwagens wurde erbracht. So gesehen, war der Unfall fast ein zuséatzliches Werbemoment.

Coburger Tageblatt

Eine Menge Weltrekorde gebrochen @

Die brave Familienkutsche aus K&in hat es im Rahmen dieser Aktion fertiggebracht, bisher eine ganze Menge Weltrekorde und
Weltbestleistungen zu brechen. Die Durchschnittsgeschwindigkeit dieses Automobils mit einem 1,2-I-Motor und 40 PS betrug
106,49 km/h. Das hat bisher noch kein serienmaBiges Personenauto fertiggebracht. Der letzte Sieger bei einem solchen Unter-
nehmen war ein franzésisches Spezialfahrzeug. Aber noch drehen die sechs Fahrer, von denen keiner sportliche oder gar renn-
méaBige Erfahrungen hat, ihre Runden ab.

Der Mittag, Diisseldorf - 9. 11. 1963




@ Imponierende Leistung

Die Leistung bleibt imponierend, selbst wenn man bedenkt, daB der normale Gebrauchs-Pkw durch den standigen Kaltstart, das
mihsame Fahren in Kolonnen und in der Stadt und oft auch durch mangelnde Wartung viel harteren Belastungen ausgesetzt ist.
Der technische Direktor der Ford-Werke in Kéln, Jules A. Gutzeit: ,Wenn Sie wollen, kénnen Sie die Leistung von Miramas
mit jedem anderen 12 M aus der Serie wiederholen.”

Abendzeitung Miinchen — 20. 11. 1963

@ Benzinverbrauch: 24855 Liter

Besonders interessant war es zu erfahren, was die 300000-km-Strecke nun so alles verbraucht hat. Das sind einmal 24 855 Liter
Benzin oder rund 8,5 Liter auf 100 km. Dies bei voller Auslastung und annahernd dauernd Hochstgeschwindigkeit. Das Ol, BP-
Longlife, wurde im Durchschnitt nur alle 18 750 km gewechseit.

Alb-Bote, Miinsingen, Siid-West-Presse, Tilbingen — 23.11. 1963

@ Entwertet jede negative Kritik

Es war kein Weltwunder, das uns an den Ort lockte, der 65 Kilometer nordwestlich von Marseille ein Schattendasein fuhrt. Ein
Ford 12 M war der AnlaB zu diesem Journalisten-Vélkertreffen. Um den Kalner zu sehen, braucht man natirlich nicht nach Sad-
frankreich zu fahren. Das kann man bequemer und billiger vor der Haustir haben. Miramas war jedoch der Schauplatz einer
Weltbestleistung des Ford 12M. Innerhalb von 117 Tagen legte er auf dem Rundkurs dber 300000 km zurick und stand erst
nach 356430 km wieder still, was der Entfernung zwischen der Erde und dem Mond entspricht. War das nicht Grund genug, um
nach Miramas zu eilen? Uber eine halbe Million lieBen sich Ford France und die British Petrol Company dieses Experiment
kosten. Einmal wollte man die Leistungskapazitat des 1,2-Liter-Wagens beweisen, zum anderen solite die Giite des BP-Visco-
Static-Longlife-Ols dokumentiert werden.

Ford fuhr zum Mond, genauer gesagt, der 12 M blieb so lange im Betrieb, bis er die Distanz von 356430 km zurickgelegt hatte,
was der Entfernung zwischen der Erde und dem Satelliten entspricht. Das war kein lascher Ehrgeiz, das war der Reiz dieses Ver-
_ suchs, der dem Kalner ein Zeugnis ausstellte, das alle negativen Kritiken entwertet.

Niemand soll sich jedoch der Tauschung hingeben, daB der Ford 12M in jedem Falle eine Leistung von 300000 km garantiert.
In der rauhen Hand des Normalverbrauchers und im taglichen, recht unterschiedlichen Fahrbetrieb sind die Anforderungen
wesentlich hoher als bei einer gleichmaBigen Fahrt auf einer Strecke, die so gut wie keinen Schaltvorgang erforderlich macht.
Praktisch wurde beim Versuch in Miramas der Priifstand des Kalner Werkes auf eine glatte StraBe Ubertragen: Die Betriebs-
temperatur des Motors unterlag keinen hohen Schwankungen, die Drehzahl blieb fast gleich, das Fahrwerk war nicht den Schia-
gen ausgesetzt, die ihm auf bundesdeutschen Wegen verpaBt werden, und im Getriebe wurde nicht fortwahrend herumgerihrt.
Trotzdem: 300000 km bestatigen die Qualitat der Konstruktion, die Zuverlassigkeit und Wirtschaftlichkeit des 1,2-Liter-Motors.

Deutsche Automobil-Revue, Frankfurt — Nr. 24, 2. 11. 1963
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muBten die Fahrer
bchaniker im Blitz-
entil- und Kolben-

Bei glihender Mittelmeerhitze, unter Wolkenbriche
ihre Runden im Héchsttempo drehen. Bei jedem F3
tempo mit Bordmitteln (Vorschrift) Kerzenwechsel, A
ringprifung vorzunehmen. Alles, was auch sonst bei

AZ fiir Mannheim und die Kurpfalz, Mannheim 1.

s Detail @

ediglich die Sitze
bn werden muBten.

Der fur die Rekordfahrt benutzte Taunus 12M entsq
waren entfernt worden, um die Werkzeuge und Ersatj

en und Wartungs-
Teile vorher von

Fur den Fahrer wurde ein einzelner Schalensitz eing
arbeiten nur mit .Bordmittein® ausgefihrt werden d
Sachverstandigen der nationalen Sportkommission H

Ahlener Volkszeitung, 8. 12. 1963




@ Erkenntnisse fiir die Zukunft

Die Automobiltechnik wird aus diesem Versuch wertvolle Erkenntnisse gewinnen. Ford und BP durfen auf ihre .Longlife™-
Leistung stolz sein. Auf die Verhiltnisse des Automobil-.Normalverbrauchers® |6t sich das Unternehmen ,Mistral™ nur bedingt
projizieren, denn er fahrt einerseits nicht immer nur Vollgas bei Vollast, und er darf chne die Faust der FIA im Nacken seinen
Wagen auch pfiegen. Andererseits aber fahrt er auch keine 300000 km an einem Stick herunter, ohne daB der Motor einmal
kalt wird. Ihm werden Korrosion und mechanischer VerschleiB durch Kaltstart und Bummelfahrten in Autoschlangen etliche von
den 300000 km wegnehmen.

Die gebrochenen Weltrekorde hier aufzuzéhlen, wirde zu weit fihren. Sie beziehen sich auf die Fahrstrecken und die Durch-
schnittsgeschwindigkeiten. Bei der Strecke von 300000 km stand der alte Geschwindigkeitsrekord auf 93 km/h, der ,Mistral”-
Wagen fuhr 106,49 km/h. 300000 km war bisher die langste Distanz (auf einem Spezialfahrzeug), die in den Rekordlisten der
FIA gefiihrt wird

Einbecker Morgenpost — 26. 11. 1963

@ VerschleiBprobe wie im Alltag

Die Lange der Strecke und die Zeitdauer garantieren Wetterverhaltnisse, wie sie auch im normalen StraBenverkehr gegeben
sind: Sonne und Hitze, Regen und Stirme, hier besonders der heftige Mistral, so daB eine VerschleiBprobe wie im Normal-
einsatz gegeben ist, weshalb auch Miramas und nicht etwa der dafir anormale Nurburgring gewahit wurde. Neben Maschinen-

und Oltest fallt das .Nebenprodukt®, ein Menschentest an, der erkennen |aGt, in welchem MaBe Einténigkeit auf den Fahrer
wirkt und damit den Psychologen vielleicht Aufklarung gibt, warum z. B. auf der wenig abwechslungsreichen Autobahnstrecke

Frankfurt-Mannheim die héchste Unfallrate ist. Obwohl die finf Werksfahrer jeweils nur drei Stunden am Steuer sitzen und ihr

Einsatz also nur alle 15 Stunden erfolgt, erwischte es einen bei Kilometer 284 275: morgens um 3 Uhr fielen ihm fir Sekunden







die Augen zu, drohte er einzuschlafen, und schon trug es ihn hinaus, Uberschlug er sich mit dem Wagen, kam wie durch ein
Wunder mit ihm wieder auf die Bahn, allerdings demoliert und schwer beschédigt. In elfstiindiger Arbeit konnte er mit Bord-
mitteln wieder repariert werden und zerbeult und wenig ansehnlich die Fahrt fortsetzen.

8-Uhr-Blatt, Niirnberg — 23. 1. 1963

® VerschleiB bemerkenswert gering

Der Rekordwagen von Miramas lief die 300000 km mit ein und demselben Motor. Er fihrte, um dem Reglement zu entsprechen,
alle erforderlichen Ersatzteile — abgesehen von Reifen etc. — mit. Auf diese erstaunliche Ausdauer ist nicht nur Ford stolz,
sondern auch die BP, die den Wagen mit Longlife-Ol — alle 18000 km ein Wechsel — schmierte und mit ihrem Benzin betankte.

Automobil, Alfeld - 5. 12. 1963

® Wartungsarmut kein Zukunftstraum

Die unter unbestechlicher Kontrolle durchgefiihrte Langstreckenfahrt stellt jedenfalls der Leistungsfihigkeit und Ausdauer
gines modernen Serienwagens ein gutes Zeugnis aus, Dasselbe gilt fur die langen Olwechsel-Intervalle mit dem Visco-Static-
Longlife von BP. Man mag darin einen Beweis erblicken, daB die heute schon vielfach angestrebte Wartungsarmut des Auto-
mobils kein Zukunftstraum, sondern eine handfeste Realitat ist.

Frankfurter Neue Presse —23. 11. 1963

@ Fiir den Verbraucher interessant

Autos werden im Alitag anders beansprucht als auf einer solchen Dauer-Hochgeschwindigkeitsfahrt. Haufiger Kaltstart im Kurz-
streckenverkehr, holprige StraBen und ungeschickte Fahrer setzen dem Auto auf ihre Weise zu. Dennoch ist das Unternehmen
Mistral fir den Verbraucher interessant. Nicht nur wegen der erwiesenen Standfestigkeit des Motors bei hoher Dauerbean-
spruchung, sondern vor allem auch, weil die wartungsfreien Fahrwerklager beanstandungsfrei durchhielten. Das waollte man doch
immer schon gern mal wissen.

mot, Stuttgart, Nr. 18 — 7. 12. 1963

@ Fiir den Kunden tut’'s die Hilfte auch

Als sich der ungewdhnliche 12M den Vertretern der staunenden Uffentlichkeit vorstelite, hatte er bereits weitere 24000 km
hinter sich gebracht und befand sich geradewegs auf der SchiuBetappe, der Strecke Erde-Mond. Diese Entfernung — freilich nur
der Kilometerzahl wegen — haben sich die rihrigen Veranstalter als wirksames Endziel gesteckt, eine Distanz, um die sich der
.Normal-Verbraucher™ auch hienieden nicht reiBt. Immerhin beruhigt es zu wissen, daB man kdnnte, wenn man wolite, auch
wenn diese Mondfahrt nur unter denkbar ginstigen Betriebsbedingungen fir den Motor erzielt werden kann. Zufrieden wird
der Konsument von flieBbandgefertigten GroBserien-Autos die Ergebnisse von Miramas zur Kenntnis nehmen. Far sich wird
er anmerken: .Die Halfte tut es auch!”

Hildesheimer Allgemeine Zeitung — 24. 11. 1963







Aus dem

Bord-Tagebuch

von Miramas

I

Ausgefiihrte Arbeiten

Erster Olwechsel (BP Visco-Static Longlife-Ol wurde wahrend
der gesamten Rekordfahrt benutzt), neue Zindkerzen eingebaut
(ausschlieBlich wurden Ford-Autolite-Zundkerzen verwendet).

2. Olwechsel. Zundkerzen und Unterbrecherkontakte ausge-
wechselt.

3. Olwechsel.

Ventile von Kohleansatz befreit und eingeschliffen, Zindkerzen
erneuert.

4. Olwechsel.
5. Olwechsel. Neue Ziindkerzen und Unterbrecherkontakte.

6. Olwechsel. Ventile von Kohle befreit und eingeschliffen, neue
Zindkerzen und Unterbrecherkontakte.

Synchronisierungsring zwischen den Zahnradern des 1. und
2. Ganges ausgebaut, nachdem die Lagerbuchse fiir den 1. Gang
gefressen hatte.

7. Olwechsel. Ziindkerzen und Unterbrecherkontakte erneuert.
8. Olwechsel. Zundkerzen erneuert.

9. Olwechsel. Ventile von Olkohle gesdubert und eingeschliffen.
Neue Zindkerzen und Unterbrecherkontakte.

10. Olwechsel. Neue Zundkerzen.

11. Olwechsel. Ventile von Ulkohle befreit und eingeschliffen.
Zindkerzen und Unterbrecherkontakte emeuert.

Lichtmaschine wegen abgenutzter Schleifkontakte ausgewechselt







Ausgefiihrte Arbeiten

12. Olwechsel. Neue Zindkerzen eingebaut.
Lager am rechten Hinterrad ausgewechseit.

13. Olwechsel. Ventile von Olkohle befreit und eingeschliffen.
Olpumpe ausgetauscht.

14. Olwechsel. Neue Ziindkerzen und Unterbrecherkontakte.

15. Ulwechsel. Ventile von Kohle gesiubert und eingeschliffen.
Rickwartige StoBdampfer als SicherheitsmaBnahme erneuert.
Oldichtung am rickwartigen Kurbelwellenlager erneuert. Gelenk
an der linken Triebachse ausgewechselt.

Neue Kolbenringe aufgezegen, Nockenwellenantrieb und Lager-
schalen fur Pleuel und Kurbelwelle ausgetauscht. Neue Unter-
brecherkontakte.

16. Olwechsel.

Wagen verungliickt in der Nacht zum 29. Oktober. Karosserie
schwer beschadigt — wird mit an Bord mitgefuhrtem Werkzeug
wieder notdirftig gerichtet. Vordere Radfiihrung mit Hilfe von
SchweiBgerat geradegebogen. Linker Hauptscheinwerfer ersetzt,
neue Windschutzscheibe, Vorderrader gerichtet, Spur und Sturz
neu eingestellit. Wagendach ausgebeult. Teile und Werkzeug
wieder im Wagen verstaut.

Totale Arbeitszeit: 11 Stunden. Alle Arbeiten wurden in Gegen-
wart der FIA-Kontrolleure durchgefihrt.

Ende der 300 000-km-Fahrt. Wagen fahrt weiter. Nachstes Ziel
ist eine Totaldistanz von 356 430 km, die der Entfernung von der
Erde zum Mond entspricht.

15. November 1963




Das zeichnet alle Taunus-12-M-Modelle aus:

Ein gerdumiges, bequemes Auto fiir 5 Personen; innen kein stérender Kardantunnel, keine stérenden Radkasten —
darum so viel Platz!

Weil der Wagen Frontantrieb hat, braucht er hinten kein Differential. Der groBe Kofferraum ist ein Ergebnis dieser

vernunftigen Bauweise.

Ein anderes Ergebnis: die souverédne StraBen- und Kurvenlage! Die Hinterrdder werden gezogen, nicht geschoben.
Im Taunus 12 M hat man wunderbar freie Sicht nach allen Seiten — Sicherheit und Vergniagen zugleich.

Ein eminent wirtschaftlicher Wagen: 7,5 Liter Normalbenzin auf 100 km (DIN) — lange Lebensdauer — nur alle
10000 km Ulwechsel — niedrig in Steuer und Versicherung.

Front-Antrieb: mit leise laufender Hypoidverzahnung, Einscheiben-Trockenkupplung, Viergang-Vollsynchron-
getriebe.

Lenkung: leichtgangige Kugelumlauflenkung, Wendekreis 11,5 m, Bereifung 5,60-13 schlauchlos.
Bremsen: hydraulische Bremsen, 650 cm? Bremsflache, vorn Duplex.

Federung: vorn Querblattfeder mit doppeltwirkenden StoBdampfern, hinten Langsblattfedern mit doppeltwirkenden
StoBdampfern.

Elektrische Anlage: Batterie 6 Volt, Kapazitét 77 Ah, Lichtmaschine 200 Watt, asymmetrisches Abblendlicht.

Der Taunus 12 M hat den erprobten V-4-Weltrekord-Motor — robust, langlebig und vollgasfest.
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Das Taunus-12-M-Programm:

Taunus 12 M, 2tiirig

Taunus 12 M, 4tiirig

Taunus 12M TS

mit 1,2-I-Motor 40 PS bei 4500 U/min, Spitze 125 km/h, Verbrauch nur 7.5 Liter auf
100 km nach DIN, funf Sitze, Sonderausstatiung oder Spezialausstattung auf Wunsch
Preis a. W. DM 5480,—

wahlweise mit 1,5-I-Metor, 50 PS Preisa. W. DM 5600,=

mit 1,2-1-Motor 40 PS bei 4500 U/min, Spitze 125 km/h, Verbrauch nur 7.5 Liter auf
100 km nach DIN, finf Sitze, Sonderausstattung oder Spezialausstattung auf Wunsch
Preis a. W. DM 5830

wahlweise mit 1,5-I-Motor, 50 PS Preis a. W. DM 5950 —

1,5-1-Motor 55 PS bei 4500 U/min, Spitze 135 km/h, Beschleunigung 0—100 in 17,8 sec,
Verbrauch 8,5 Liter auf 100 km nach DIN, sportliche Einzelsitze vorn, Spezialpolsterung,

Veloursteppich
2tiirig Preis a. W. DM 6000~

4tiirig Preis 2. W.DM 6350,—




Taunus 12M Coupé, 2tiirig mit 1,5-I-Motor 55 PS bei 4500 U/min, Spitze 135 km/h, Beschleunigung 0-100 in 17,5

Taunus 12M Combi

Taunus 12M Kasten

sec, Verbrauch 8,5 Liter auf 100 km nach DIN, sportliche Einzelsitze vorn, Veloursteppich
Preisa. W. DM 6300,—

1,2-1-Motor 40 PS bei 4500 U/min, Spitze 120 km/h, Verbrauch 8,5 Liter auf 100 km nach
DIN, Ladeflache bis zu 2,1 m? fir 400 kg Nutzlast, Sonderausstattung auf Wunsch
Preis a. W. DM 5880,

wahlweise mit 1,5-1-Motor, 50 PS Preis a. W. DM 6000~

1,2-1-Motor 40 PS bei 4500 U/min, Spitze 120 km/h, Verbrauch 8,5 Liter auf 100 km nach
DIN, Ladeflache bis zu 2,1 m* fiir 435 kg Nutzlast, Sonderausstattung auf Wunsch

Preis a. W. DM 5680,

wahlweise mit 1,5-I-Motor, 50 PS Preis a. W. DM 5800,-
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